SATAKUNNAN URHEILUAUTOILIJOIDEN HISTORIIKKI

Moottoriurheilussa mukana jo vuodesta 1961

Lähteet: 

Hanaa! juhlalehti - Satakunnan Urheiluautoilijat 25 vuotta, 

SatUA:n arkisto
Vuodet 1961-1969

Hotelli Satakunnan Kallela-salissa elettiin 12. lokakuuta 1961 yleviä hetkiä. Kello 21:00 kopahti Kalervo 

Kestin puheenjohtajan nuija pöytään merkiksi Urheiluautoilijat ry:n Satakunnan piiri-Porin perustavan 

kokouksen avaamisesta. Tapausta todisti 28 yhdistyksen jäsentä.

Toiminta-alue käsitti aluksi koko Satakunnan ja vilkastahan tuo toiminta olikin. Jo samana vuonna 

järjestettiin yksi kansallinen ST-ajo, Karhuajo, ja yksi jäsentenvälinen ST-ralli, Kuninkaanlähteenajo. 

Lisäksi ohjelmassa oli myös kartanlukijoiden neuvontatilaisuus. Vuoden lopussa yhdistyksessä oli 42 jäsentä.

Uusi vuosi otettiin vastaan 19. tammikuuta 1962, jolloin pidettiin ensimmäinen vuosikokous. Helmikuun 

pakkasista huolimatta toiminta yhdistyksessä kävi suurilla kierroksilla; helmikuun 2. herätettiin 

Yyterissä henkiin laji, joka oli vaikuttanut Porissa edellisen kerran 35 vuotta sitten. Vuorossa 

oli jäärata-ajojen järjestäminen.

Innolla organisoitiin muitakin kisoja. Oli Yyteri-rallia ja Karhuajoa, joihin otti osaa melkoinen 

määrä autourheilun ystäviä.

SatUA syntyy

Vuonna 1963 oli päätetty maahamme perustaa Suomen Urheiluautoilijain Liitto. Etujärjestön kylkeen 

kiilasi 14 jäsenyhdistystä. Yksi näistä oli Satakunnan Urheiluautoilijat ry, joka perustettiin 6. 

kesäkuuta 1963 allekirjoitetulla aiesopimuskirjalla.

Samana vuonna bensaa poltettiin Yyterin jäärata-ajoissa, Yyteri-rallissa ja Karhuajoissa.

Seuraavana vuonna kaahailtiin samojen rallien tiimoilla ja ilmassa oli aavistus siitä, että 

autourheilu löisi itsensä pian lopullisesti läpi myös Satakunnassa. Innostustahan oli saatu mm. 

suomalaisen Monte Carlo-rallin voittajan, Timo Mäkisen, vierailtua SatUA:n järjestämässä 

kartanlukijoiden neuvontatilaisuudessa.

Aavistus osui oikeaan. Vuosi 1965 toi tullessaan muun muassa heinäkuisen Yyteri-rallin, jossa 

oli mukana peräti 76 autoa. Heti rallin jälkeisenä päivänä siirryttiin raviradalle, jossa 

lähes nelituhatpäinen yleisö seurasi maarata-ajoja.

Samana vuonna ajettiin myös Yyterin jäärataa sekä lukuisia jäsentenvälisiä kilpailuja. SatUA 

hoiteli lisäksi yhden Hankirallin erikoiskokeen.

SM-kisat Poriin
Vuosi 1966 sujui pääasiassa jäsentenvälisten harjoitusten ja kilpailujen merkeissä. Seuraava 

vuosi aloitettiinkin sitten komeasti. Viasveden lahdella ajettiin 5. helmikuuta ensimmäiset jäärata-ajon 

SM-kilpailut. Elokuussa pidettiin jälleen maarata-ajot. Jäsentenvälisiä ST-kilpailuja ajettiin niin ikään.
Vuonna 1968 ei autoja jäällä nähty, sillä säänhaltija ei osoittanut kiinnostusta autourheilua kohtaan. 

Vuoden päätapahtumaksi muodostui seitsemäs Yyteri-ralli, joka kaasuteltiin 13.-14. heinäkuuta. Loppu 

vuosi kului paikallisten ST-kisojen kiharoissa ja 13. lokakuuta pistäydyttiin Keimolassa ajoharjoittelussa.

Uusia tuulia haisteltiin vuonna 1969. Aktiivisuuden sekä jäsenmäärän lisääntyessä nousi oman kerhohuoneiston hankkiminen ajankohtaiseksi. Asiasta keskusteltiin hallituksen maaliskuun kokouksessa, jolloin suunniteltiin myös TT-ajoja.

Innostuksen ja aktiivisuuden lisääntymistä osoitti myös tiivis kilpailukalenteri; 99 km:n ST tammi-helmikuussa, Yyterin jäärata-ajo helmikuussa, ST-ajo maaliskuussa, maarata-ajot ja lukuisat muut ST-kisat. Lisäksi Porin kautta kiersi maamme suurin liikennekilpailu, Suomi-ajo.

Vuosikymmen lähestyi loppuaan, mutta SatUA:n toiminta sen kuin kehittyi - valmistauduttiin ottamaan 

vastaan uuden vuosikymmenen haasteet.

Vuodet 1961-1969

Jos oli kuusikymmenluku ollut SatUA:laisittain vauhdikas, kumia poltettiin runsaasti myös 70-luvulla. Talvella 1970 kilpailukausi käynnistyi komeasti Yyterissä jäärata-ajoilla. Moottoriurheilun juhlaa koettiin kaksipäiväisessä  Yyterin rallissa, joka järjestettiin 11.-12. heinäkuuta. Syksyllä näytettiin, että SatUA osaa olla edistyksellinen - seura järjesti ensimmäiset SJ-ajot. Vuoden lopulla yhdistyksessä oli jo 90 jäsentä.

Vuosi 1970 oli juhlan aikaa. Yhdistys oli toiminut kymmenen vuotta. Tapauksen kunniaksi maljoja kilisteltiin Hotelli Satakunnassa 4. syyskuuta. Juhlavuutta löytyi muustakin toiminnasta.

Vuosi alkoi 99 km:n ST-ajolla. Syksyllä ajettiin Karhuajo 74 osanottajan voimin. Palin Oy:n uudessa autopalvelutalossa järjestettiin Autourheilupäivä. Muutakin hyvin merkittävää tapahtui.

Porissa oli elokuun 20. 1970 pidetty Satakunnan autourheilujärjestöjen kokous, jossa oli päätetty anoa lupaa pitkän rallin järjestämiseksi. Kysymykseen olisi tullut esimerkiksi Pepsi-ralli, mikäli hankkeelle saataisiin taloudellista tukea. Sitä saatiin ja ensimmäinen Pepsi-ralli järjestettiin 10. heinäkuuta 1971 yhteistyössä maakunnan muiden autojärjestöjen kanssa. Startti tapahtui Porin torilta ja yleisöä oli tungokseen asti. Kisa onnistui erinomaisesti ja poiki seuraavaksi vuodeksi toisen Pepsi-rallin, mikä ajettiin pitkänä SM-kilpailuna.

Kriisi yllätti

Vuonna 1972 tähdättiin toimintasuunnitelman mukaisesti 200 jäsenen saavuttamiseen. Toimintaa tehostettiin perustamalla ST-jaosto. Panostusta sai myös osakseen toimitsijakoulutus. 

Tuon vuoden kisoista voidaan mainita jäärata-ajot, Maalis-SJ, Pepsi-ralli ja muutama ST-kisa. Yksi Suomi-ajon jakso ajettiin niin ikään Porissa.

Seuraavana vuonna tahti kiivastui. Rallia eikä jääratoja ajettu, mutta puistoajoja, EK-rännipätkiä kuusi kertaa ja ST-toimikunta järjesti 11 kilpailua. Jäsenistön osallistumismahdollisuuksia lisättiin; kerhoiltoja ja koulutustilaisuuksia pidettiin seitsemän sekä viisi jäsenkirjettä lähetettiin postissa. Lisäksi järjestettiin seuran pikkujoulut. 

Kaikki näytti hyvältä, aina 18. joulukuuta saakka. Tuolloin heilahti isompi ruutulippu, joka lopetti moottoriurheilutoiminnan viideksi kuukaudeksi. Valtioneuvosto antoi energiansäästöpäätöksen. Bensaa ei enää autourheilussa poltettu. 

Mutta ei SatUA:ssa jääty ihmettelemään, toimintaa suunnattiin toisenlaisiin aktiviteetteihin. Vuonna 1974 väriä kilpailutoimintaan saatiin järjestämällä hölkkä- ja fillarikisoja. Kesäkuun alussa päästiin taas radoille. Ajettiin puistosarjan 1. kilpailu, Karhuajo, Kinkkuajo sekä osallistuttiin Turun UA:n kanssa Länsirannikon rallin toteuttamiseen. Lisäksi mukana oltiin Porin Nuorisomessuilla ja Porin Kesä ja Meri 74-näyttelyssä. 

Hanaa!
Vuoden 1974 toimintakertomuksessa painotettiin tiedotustoiminnan tehostamisen merkitystä. Tuumasta toimeen - näin ajateltiin SatUA:ssa ja huhtikuussa näki päivänvalon Hanaa-nimisen jäsenlehden ensimmäinen numero. Lehden toimittamisesta vastasivat Aarne Heljakka ja Rauno Keskilohko avustajinaan mm. Paula Sulin, Teuvo Kaapeli, Hannu Palin ja Mauri Steiner. Vastuullista päätoimittajan titteliä pitivät sen sijaan hallussaan Simo Riikonen ja Heikki Haapala. Hanaa ilmestyi vuosina 1974-76 ja 1978-84. 

Energiakriisin jäätyä taakse, painettiin SatUA:ssa kaasua entistä kovemmin. Vuonna 1975 yhdistyksen jäsenmäärä alkoi nousta ja yhteistyö muiden seurojen kanssa lisääntyi. Kalenterikilpailuja järjestettiin vain kolme, mutta jäsentenvälinen toiminta oli vilkasta. Toiminnan pääpaino oli edelleen jäsenistössä. Tämä valittu linjaus alkoikin tuottaa tuloksia. Vuoden 1975 tapahtumaluetteloon listattiin kaikkiaan 34 eri tilaisuutta. Niissä otti toimintaan osaa yhteensä lähes 2000 henkeä. 

Vuosikymmenen loppupuolisko noudatteli hyväksi todettua linjaa. Jäsenmäärä oli vuonna 1976 246 henkeä, vuonna 1977 393, vuonna 1978 435 ja vuonna 1979 417. SatUA oli vakiinnuttanut asemansa satakuntalaisessa autourheilumaailmassa. 

1980
SatUA:n toiminta kiinnosti uudella vuosikymmenellä 412 rekisteröityä jäsentä. Ja nämä jäsenet ottivat osaa monenlaiseen toimintaan. Satakuntalaista ajotaitoa nähtiin monissa jäsentenvälisissä kisoissa, mutta nähtiin sitä myös maamme rajojen ulkopuolellakin. Matti Alamäki nappasi Rallicrossin EM-pronssia GT-luokassa. 

1981
Juhlavuosi on aina juhlavuosi. Tällä kertaa ilo otettiin irti tutussa rallimaastossa. Hallitus kokoontui Yyterin Rantasipiin 20-vuotis juhlakokoukseen 28. marraskuuta. Puheenjohtaja Matti Lähdemäki päätti kokouksen todeten toverihengen olleen esimerkillisen ja kiitti 20-vuotis juhlalehden tekijöitä mittavasta suorituksesta. Rauno Keskilohko ja Aarne Heljakka olivat koonneet vaivojaan ja aikaansa säästämättä 24-sivuisen historiikin, joka valoitti erinomaisesti yhdistyksen pitkää taivalta. 

Yhtä juhlaa oli myös Matti Alamäen Rallicrossin EM-kulta. Toki SatUA:laiset kaahailivat kotikonnuillakin. Urheilukeskuksen maastossa ajettiin 18. lokakuuta ensimmäinen Maasto-Pori. Muista tapahtumista kannattaa mainita autosuunnistuksen SM-osakilpailu, XXX Karhuajo sekä Hölkkäralli. Karhukaupungissa järjestettiin myös Suomen Urheiluautoilijoiden Liiton liittokokous. 

1982
Nopeuspuolella vuosi 1982 oli vilkasta aikaa. Autosuunnistus sen sijaan kärsi vetäjien puutteesta ja poti pienestä suvantovaiheesta. Toimintakertomuksessa on maininta rataprojektiryhmän muodostamisesta ja sen toiminta alkoikin ripeästi. 

Järjestämisvuorossa oli ainoastaan kansallisia kisoja. Satakuntaralli, VI Rymy-jäärata, XXXI Karhuajo sekä II Maasto-Pori kuuluivat vuoden 1982 ohjelmaan. Uutena tulokkaana ajettiin JM-Pori Herralahden terminaalin alueella. Kiitettävä määrä osanottajia nähtiin myös jäsentenvälisissä kilpailuissa. 

Jäsenille järjestettiin myös viihdykettä erilaisten juhlien sekä jäseniltojen merkeissä. Äitienpäivänä järjestettiin yleinen liikennekilpailu ja kaupungin-isät kutsuttiin kokeilemaan kilpa-autoilua jääradalle. Kuntoiluakaan ei unohdettu, vaan fyysistä puolta kohennettiin pulkka- ja uintipäivän sekä Hölkkä-ST:n ja Hölkkärallin parissa. 

Samana vuonna SUAL aukoi uusia uria järjestämällä ensimmäiset JM-liiga kilpailut. SatUA osallistui kisaan kelta-vihrein autoin. Tämä speedway-tyyppinen, nopea ja sähäkkä autokilpailu käynnistyi satakuntalaisittain toukokuun 19. Eurassa. 

1983
Vuosi oli järjestötoiminnan kannalta vaisu. Puheenjohtaja Are Hietanen kiteytti tunteensa toimintakertomuksessa seuraavasti: "Hallituksen jäseniä ja toimikuntien vetäjiä oli kokouksissa paikalla laimeasti. Osanotto myös muihin järjestettyihin tapahtumiin oli joko heikko tai lähes olematon." 

Kilpailupuolella toimintaa oli aikaisempiin vuosiin verrattuna vähän. Tammikuussa ajettiin SM Satakunta-ralli, helmikuussa VII Rymy-jäärata, lokakuussa III Maasto-Pori ja marraskuussa JM-Pori sekä Karhuajo.
AS-osastolla sen sijaan oltiin vireitä ja lajin harrastajajoukkoa saatiin lisätyksi. Välivuoden jälkeen ajettiin muun muassa AS-kilpailu Kartsan Kiharat, jonka takana oli satualaisten lisäksi Porin Kaupungin nuorisotoimisto. Ja tietenkin SatUA oli mukana JM-liigassa. 

Kaikesta huolimatta seuralaiset näyttivät, että ainakin he osaavat ajaa, joskin kokouksien pitäminen ei kiinnostanutkaan.
